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Il Piano Regolatore Portuale di Augusta e la sua eluzione.

Questa breve cronistoria del Piano Regolatore defloPCommerciale di Augusta € stata realizzata
dall’Associazione Hangar Team Augusta ricavandtmtesmmagini dal libro di Tullio Marcon L PORTO
DI AUGUSTA Storia e traguartdiLombardi Editore e dallo StudicAnhalisi del mercato della portualita —
Opportunita di sviluppo dell’Hub di Augustavolto da Sviluppo Italia S.p.A. per conto deRegione
Sicilia (Dicembre 2006).

Il porto megarese prima della costruzione del patonmerciale

Il primo Piano Regolatore del Porto é stato redddtioGenio Civile per le opere Marittime di Palere
approvato il 13 marzo del 1963 dal Consiglio Sugrerdei Lavori Pubblici e prevedeva, oltre al dggga
dei fondali ed interventi di manutenzione, la readizione di un porto commerciale. La zona individyzer
lo sviluppo dei banchinamenti fu I'ansa settentaierdel porto megarese.
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Piano Regolatore Portuale di Augusta approvata3ilQB/1963
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Il progetto prevedeva I'occupazione di 20 ettatiedsaline della foce del fiume Mulinello, lato wpe la
colmata di ben 350.000 mq di specchio acqueo ocerbanchine sporgenti, la piu avanzata delle quali
inglobava addirittura i forti cinquecenteschi Garge Vittoria. || PRP prevedeva inoltre un porto
peschereccio con alle spalle un villaggio di pestad un bacino di carenaggio. Le opere previste
guesto progetto, ispirato a concetti ormai superatie le banchine a sporgente, non vennero mazatd.

La prima variante a questo Piano viene redatta nel 1966 ed ha poesignificative modifiche. La
variante infatti, accogliendo il suggerimento dellampetente Soprintendenza, esclude i Forti dal
banchinamento lasciandoli isolati nella rada, camavvio che fosse. Il piano prevede 'ubicaziomdad
nuova Darsena, nel centro abitato, nella partedicgrale dell’isola in localita Cannizzoli.

Anche in questo caso le opere previste rimaseta caita.

Una seconda variantefu approvata dal Consiglio Superiore dei LL.PP18| luglio 1980 recependo i
suggerimenti della moderna concezione dei porti telmele a privilegiare lunghe banchine rettilineen c
ampi terrapieni posti a tergo, al posto degli gpati che avevano caratterizzato le banchine cogialer

Progetto del porto commerciale di Augusta approvab1980, pressoché completato nel 2005 e che
rappresenta grossomodo la situazione attuale
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| lavori, suddivisi in due lotti, vengono iniziatel 1982.
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Primo lotto del porto commerciale ultimato nel 1998

Stato di avanzamento dei lavori del secondo lotigpdrto commerciale di Augusta (2004)

| lavori del secondo lotto sono stati ultimatorno al 2005.
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Nel 1986 é stata approvatatéaza variante del PRP. Tale variante, illustrata nella seguégtea,
costituisce fino ad ora il vigente Piano Regolat®oetuale. Prevede 'ampliamento del terrapiendgas
tergo del porto commerciale da realizzarsi medientmImata delle vecchie saline ed inoltre laizgakione

della nuova “banchina container” disposta perpaidimente alla banchina esistente e che parterido da
pendici del Parco dell’Hangar (area ex idroscal@yatrae all'interno della rada per una lunghedizairca
800 metri e per una larghezza, nella parte pieestr di 180 m.
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Sovrapposizione della terza variante al PRP del6l&iBa banchina esistente (Sviluppo Italia)

Con questa variante, nel tentativo di ampliare bduppo delle banchine e dei terrapieni del porto
commerciale, viene riproposta la vecchia soluzidala banchina sporgente, una scelta gia avanaita n
primo P.R.P. del 1963 e che, gia nel 1980, fu gatdi antiquato.

Alla luce delle nuove esigenze del traffico mamtti odierno tale scelta di ampliamento della barechin
presenta delleriticita tecnicheche la fanno risultarénattuale e poco adatta per qualsiasi tipo di tfafo
si voglia realizzare nel Porto Commerciale€osi come riportato nello studio di fattibilitaeatizzato da
Sviluppo Italia S.p.A. nel 2006.

Tale studio rileva la chiara inadeguatezza di gubanchina evidenziando chefa larghezza di 180 m
del terrapieno risulta essere di gran lunga inéee ai 500-600 m necessari. Tale insufficienza rieve
drammatica se si osserva che nel PRP e previdtarichinamento su entrambi i lati del tratto teraia
della banchina containers. Risulta peraltro non eeniente collocare le aree di deposito dei contaree
tergo della banchina esistente perché cio, aumettdarotevolmente i percorsi dei mezzi di movimeotezi
dei containers sul terrapieno, ridurrebbe drasticarte il rendimento degli stessi mezzi con conséguen
incremento dei tempi di ormeggio delle navi e atia produttivita complessiva del terminale.

In secondo luogo si osserva che i due tratti dellachina ‘spezzata’, lunghi rispettivamente 300 &b@ m,

non possono essere serviti dalle stesse gru a lpodgssendo queste montate su rotaie. Di conseguenza
ciascuna delle due banchine dovra avere delle dgdicate. Cio determina una riduzione di flessiaili
nell'uso delle gru e di conseguenza di rendimemmmlessivo del terminale. Ovviamente, nel casauirsic
aumentasse il numero delle gru si avrebbe un aumelasi costi rispetto al caso di una banchina
rettilinea...”.

Inoltre, ad indicare l'inadeguatezza del progetto,stesso studio aggiunge anche ragioni di tipo
urbanistico-ambientale
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Nonostante tali criticita tecniche rilevate neltodio di fattibilita, il Consorzio ASI della Prowvima di
Siracusa ha redatto nel 2007 il progetto definitigpardante laerza fasedelle opere del porto commerciale
di Augusta sito nella parte Nord-Ovest della radaire particolare dellaealizzazione della banchina
containerriproponendo la realizzazione dello sporgente.

Immagine decontestualizzata del Progetto AStodipletamento della banchina del porto commegaitl
Augusta che viene indicato come “terza fasealizeazione banchina container”

Se il progetto di ampliamento del porto Commercae la banchina sporgente si inserisce nel cantest
urbanistico appare evidente la sua inadeguatezta gari aspetti, anch’essi evidenziati nello studi
fattibilita citato: la troppa vicinanza della banth al centro storico con evidenti problemi
sullinquinamento acustico e sul paesaggisticajdazione degli spazi di manovra per le navi; Bugione
della capacita di circolazione delle acque che ealrbe insabbiamenti nella rad; le ridotte dimenisite!
canale che si verrebbe a formare tra i due nuaiti tti banchina ed i Forti cinquecenteschi Gaecléttoria
che renderebbero difficoltose le manovre delle pavia-container.
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La progettata banchina container inserita nel catdeurbanistico.
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Per ridurre le criticita tecniche che la banchinespnta, é stata ipotizzata I'eliminazione di uabdiie
lati della “spezzata” e realizzare una banchin@iha pressoché rettangolare della lunghezza dnb50
perpendicolare a quella esistente, prevedendméggio delle navi solo sul lato Sud del terrapiéndtavia

Ipotesi progettuale di eliminazione della spezzata

la carenza di fondo rimarrebbe, come si sostieheitato nello studio di fattibilita, e cioé I'infficienza del
terrapieno a tergo della banchina, la cui ampieezassaria per il traffico container non puo esisdéegiore

a 500-600 m; quindi inefficace anche questa ipotesi
Né il terrapieno puo essere aumentato V@ubOvest per via dei Forti Spagnoli né versodNest per

via delle attivita cantieristiche esistenti.

Nell'ipotesi di eliminazione della spezzata eccalgisarebbe 'ampiezza del terrapieno a tergo della
banchina indispensabile per il traffico container
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Per le considerazioni su esposte appare evideraddguatezza di questo progetto di ampliamento de
porto commerciale proposto dall’ASI e che va sdttoome ‘terza fase- banchina contairieCon un
progetto simile, I'ipotesi di fare diventare Augaisinhub del Mediterraneo per ifanshipmengeppare
chiaramente velleitaria.

Se si vuole realizzare un hub per il transhipmehporto di Augusta occorre fare altre scelte.

Si dovrebbe rivedere il Piano Regolatore Portualpragrammare lo sviluppo del traffico
container nella zona sud del porto dove € possibiééizzare una banchina idonea, per tipologia e
dimensioni, al traffico container, conciliandone dastruzione con gli interventi di bonifica del
porto.

Ipotesi di una banchina per hub portuale, destirgttranshipment, realizzata con vasche di
colmata nella zona sud del poriBtudio Sviluppo Italia)

Questa € del resto lipotesi piu accreditata datledio di Sviluppo Italia se davvero si vuole
dare al porto di Augusta anche un futuro come hartuple per il transhipment (anche se i porti di
puro transhipment hanno scarsa incidenza sull’eo@endi una regione).

Tale banchina, realizzata con enormi vasche dnata della bonifica dei fondali portuali, si
troverebbe in un’area che ha un ampio retroterraerwrmi possibilita di espansione soprattutto in
conseguenza della dismissione degli impianti intalst

Inoltre occorre aumentare l'efficienza dell’'atiiabanchina commerciale, senza realizzare
inefficaci ampliamenti sull'area ex idroscalo, estigarla al cosiddetto traffico multipurpose, in
particolare al traffico rotabile (ro-ro per sole ncig che e quello che puo portare valore aggiunto
allo sviluppo del nostro territorio e rilancio @&tonomia della Regione.
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